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1. A Kkutatasi téma és annak idészeriisége, a kutatasi téma fontossaga

Az aktiv kozlekedési modok fejlesztése egyre inkabb a varostervezés fokuszaba keriil, azonban
a gyalogosok igényeirdl, a gyalogosbarat kornyezet vizsgalatdnak szempontjairél altalaban nem
allnak rendelkezésre részletes informaciok.

A 2021-ben készitett diplomamunkam? soran a Kdzlekedéstudomanyi Intézettel kozremiikodve
kidolgoztuk a kozteriiletek gyalogolhatésagat méré indexet, amely objektiven, adatalapu
moédon megmutatja, hogy egy adott teriilet mennyire gyalogosbarat kialakitasu, tehat hogy egy
teriileten mennyire konnyli, kényelmes, biztonsdgos, magatol értetédd és vonzd gyalog
kozlekedni. A mddszertan a gyalogolhatosdgot meghatarozo szempontokat 6t f6 kategoriaba
csoportositja, ugymint a gyalogos infrastruktura megléte és mindsége, a kozlekedésbiztonsag,
a kozlekedési halozatba valo illeszkedés, az akaddlymentesség, valamint a kornyezet esztétikai
¢€s vonzerejét meghatarozo elemek. Az egyes szempontok 6tfoku Likert-skalan értékelhetdk, az

eredmények térképen abrazolhatok. (1-6. abra)

1. dbra: A gyalogolhatésagi index alapjan értékelt 2. dbra: Az Infrastruktura kiértékelése a felmért
teriiletek (Budapest, XI. keriilet Andor utca — Bartok teriileten (Forras: KTI, 2021)
Béla ut — Tetényi ut — Borszéki utca — Vasut utca)

(Forras: KTI, 2021)
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3. dbra: Kozlekedésbiztonsagi vizsgalat eredmeényei 4. abra: A kozlekedési halozatba valo illeszkedés
a felmert teriileten (Forras: KTI, 2021) kiértéekelése a felmért teriileten (Forras: KTI, 2021)

5. dbra: Akaddlymentesitési vizsgdlat eredményei 6. abra: Kornyezeti esztétika, vonzosag vizsgadlatanak
a felmért teriileten (Forras: KTI, 2021) eredményei a felmert teriileten (Forras: KTI, 2021)

Az index egyeldre a budapesti viszonyok kozott alkalmazhatd megfeleléen, fontosnak tartom,
hogy ez az index akar orszagszerte alkalmazhat6 legyen, ezért a kutatdsom soran szeretném az
modszertant adaptalni kiilonbozo, kisebb telepiiléstipusok — mint a nagy-, kozép-, kisvarosok,
kozségek — esetére is.

Masik f6 kutatasi célom a mddszertanban szerepld szubjektiv szempontok (zaj, biztonsagérzet,
kornyezet vonzosdga, hOmérséklet hatdsa, kozvildgitds mindsége stb.) objektiv,

szdmszerlsithetd mérési €s értékelési modszertananak kidolgozasa.
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Magyarorszagon jelenleg nem all rendelkezésre olyan atfogd €s objektiv rendszer, amely képes

a gyalogolhatosag szubjektiv és objektiv tényezdit egyarant figyelembe venni, kiilonbdzo

telepiiléstipusokra adaptalhatd6 moddon. A kutatds kozvetleniil hozzédjarulhat a hazai

varostervezeés, kozlekedésfejlesztés €s kornyezeti értékelés modszertani megujitasahoz.

2.

Az alkalmazott médszertan bemutatasa

A kutatas kvalitativ és kvantitativ modszereket egyarant alkalmaz:

Irodalmi attekintés: Nemzetkozi gyakorlatok (pl. Walk Score, Healthy Streets, 15 perces
varos koncepciok) feltérképezése és mddszertani 6sszehasonlitasa.

Szakért6i interjuk: A gyalogolhatésagot meghatarozo szempontok azonositasdhoz.
Kérdoéives felmérés: A gyalogolhatdsagot befolyasold szempontok sulyozasi
rendszerének kialakitasahoz.

Objektiv mérési moddszerek kialakitasa a szubjektiv szempontok (pl. kozbiztonsagérzet,
esztétika, zajterhelés, kozvilagitas) kvantifikalasara.

Térinformatikai elemzés (GIS): Az index térbeli alkalmazhatdsaganak vizsgalata és
vizualizacioja.

Esettanulmanyok: Budapesti helyszinek elemzése, valamint adaptacio kiilonb6zd
méretli telepiilésekre.

Statisztikai és korrelacios elemzések: A moddszertan alatdmasztasa és finomhangolasa
érdekében.

Adatfelvételek: A szubjektiv szempontok objektiv értékelési modszertananak
kidolgozasdhoz (pl. fénymérés, zajmérés, képelemzés mesterséges intelligencia

alkalmazaséval).

Tézis-tervezetek

Kidolgoztam egy kozteriiletek gyalogolhatosagat méré komplex, objektiv modszertant,
amely alkalmas annak szamszerlsitésére, hogy egy adott teriilet mennyire
gyalogosbarat. A gyalogolhatdésagot meghatarozd szempontokat 6t f6 kategoriaba
soroltam: (1) gyalogos infrastruktiira megléte ¢s mindsége, (2) kozlekedésbiztonsag, (3)
kozlekedési halozatba valo illeszkedés, (4) akadadlymentesség, valamint (5) a kdrnyezet
esztétikai és vonzerejét meghatarozo elemek. Az index tudomanyosan megalapozott,
mivel az 6t f0 tényezdt egyiittesen, szamszerisitett és térben is értelmezhetd mddon

vizsgalja.
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Kidolgoztam a vérosi koOzbiztonsagérzet objektiv mérésének ¢&s értékelésének
modszertanat, amely térbeli és iddsoros adatokon — példaul renddrségi statisztikdkon és
kozteriileti  megfigyeléseken — alapul, lehetévé téve a szubjektiv biztonsagérzet
szdmszerti leirasat.

Kidolgoztam a kozvilagitds mindségének objektiv értékelési modszertanat, amely
térbeli és miiszaki paramétereken — példaul fényintenzitdson, homogén eloszlason és a
fényforrasok elhelyezkedésén — alapul, ¢és alkalmazhatdé a gyalogolhatosag
vizsgalataban.

Kidolgoztam a varosi zajszint gyalogolhat6sagot befolyasold hatasdnak értékelési
modszertanat, amely akusztikai méréseken és forgalmi adatok integralt modszertanan
alapul.

Kidolgoztam a levegdmindség gyalogolhatoésagi szerepének objektiv értékelési
modszertanat, amelyet kornyezeti adatok (pl. PM10, PM2,5, NO2 koncentraciok)
alapjan szdmszerUsitettem.

Kidolgoztam egy vizualis és esztétikai értékelési rendszert az épiiletek és kozterek
vonzerejének leirdsara, amely Otvozi a lakossagi véleményeket, térképalapu
elemzéseket €s mesterséges intelligencia altal timogatott képelemzést.

A gyalogolhatdsagi index budapesti viszonyokra lett kidolgozva. Az indexet adaptaltam
a hazai nagyvarosokra (>100.000 f6), kozépvarosokra (20.000-100.000 f06),
kisvarosokra (5000-20.000 f6) és kozségekre (<5000 f0), figyelembe véve az

infrastrukturalis, tarsadalmi €és kozlekedési kiilonbségeket.

Az elérend6 tudomanyos eredmények miiszaki alkalmazhatosaga

A kutatéds eredményeként olyan komplex, gyakorlati értékeld eszkdz jon létre, amely hozzajarul

a magyar telepiilések tudatosabb, adatvezérelt, emberkozpontii tervezését — kiilonosen a

gyalogos kozlekedés és a kornyezeti mindség javitasdnak iranyaban. Példaként par konkrét

felhasznalasi mod:

Adatokkal aldtdmasztott dontéstdmogatast a kozteriileti fejlesztések prioritdsainak
meghatarozasahoz.

Konkrétan mérhetd, hol €s milyen tipusu beavatkozas sziikséges (pl. kozvilagitas
javitasa, jardafeliilet cseréje, zoldfeliiletek telepitése).

Digitalis telepiilési kataszterekbe integralhat6 ,,gyalogosbarat mutatoként™.
Alkalmazhat6 varosi navigacios alkalmazasokban (pl. akadalymentes, csendes,

biztonsagos gyalogosutvonal javaslatok).
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Mar a kutatas ideje alatt is megjelenik a modszertan gyakorlati alkalmazésa, ugyanis a BKK
Zrt. egy budapesti gyalogos ¢s akadalymentes stratégia kidolgozasat kezdte el, amelynek egyik
fontos eleme a mintegy 820 km gyalogos feliilet felmérése ¢és értékelése a gyalogolhatosagi

index modszertana alapjan.
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